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O raporcie.
JESLI JEST TAK DOBRZE,
TO DLACZEGO JEST TAK

ubliczny miejski bikesharing to dziedzina, w kiérej obserwujemy dzi$ za-
sadniczy rozjazd oficjalnej narracji z rzeczywistoéciq. W powszechnym
mniemaniu — widocznym w wypowiedziach samorzgdowcéw

i menedzeréw, na konferencjach i seminariach, przewijajgcym sie

w social mediach, etc. — wspdtdzielony miejski rower cieszy sie w Polsce $wietng
kondycjq i coraz wiekszq popularnoiciq, z oczywistg korzysciq dla srodowiska,
czystoéci powietrza, komfortu mieszkaAcédw i rozwoju zréwnowazonego transpor-
tu miejskiego.

Prawda jest jednak inna. Na potrzeby tego raportu przeanalizowali$my dane o
stanie i wykorzystaniu najwiekszych systeméw roweru miejskiego w Polsce. Whio-
ski sq uderzajgce: miniony rok przyniést powszechne, dwucyfrowe spadki.
Dostrzezenie tego faktu to niezbedny warunek podijecia rzeczowej analizy

i wyciggniecia wnioskéw. A dziatania te sg tym wazniejsze, ze bikesharing w
Polsce, obecny w az 100 miastach, znalazt sie w szczegélnym momencie. Pertur-
bacje biznesowe dwdch najwiekszych operatoréw spowodowaly, ze bez rowe-
ru miejskiego pozostajg Krakéw i Tréjmiasto. Niebawem bedzie sie decydowat
ksztatt systemu bikesharingu dla Warszawy - jednego z najwiekszych w Europie.

ZLE

ADAM JEDRZEJEWSKI,
prezes stowarzyszenia
MOBILNE MIASTO

INFO@MOBILNE-MIASTO.ORG

Czy miejskie wypozyczalnie rowerdw okres $wietnosci majq juz za sobg?

Z czego wynikajq spadki wypozyczen? To pytania wazne przede wszystkim
dlatego, ze odpowiedzi na nie pozwolg zmierzyé sie z wyzwaniem najwazniej-
szym, wrecz gardtowym — sprawieniem by transport w polskich miastach stawat
sie zréwnowazony, efektywny, bezpieczny, przyjazny dla mieszkaricéw i gene-
rowat jak najmniej zanieczyszczen. Wspdtdzielony rower miejski nie jest celem
samym w sobie, jest $rodkiem do celu. Waznym, ale niejedynym. | joko taki musi
byé przedmiotem rzeczowej analizy.

Aby postawi¢ diagnoze, trzeba najpierw zmierzyé pacjentowi temperature.

To wtasnie zrobiliémy w niniejszym raporcie.
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Prezentujemy dane

o stanie 15 najwiekszych

publicznych systemoéw
bikesharingu w
Polsce, posiadajgcych
floty liczgce sobie
ponad 130 rowerow.
Analizowalismy
przede wszystkim
zmiany w globalnej
liczbie wypozyczen

w danym systemie
miedzy sezonem 2019
a 2018 oraz zmiany
w efektywnosci
systemu (sredniej
liczbie wypozyczen
przypadajqgcej na kazdy
oferowany rower).

Na minusie.
BIKESHARING (TOP 15)
W POLSCE W 2019 ROKU:

87>

systemow roweru
miejskiego
zanotowato spadki
liczby wypozyczen.
W tej grupie spadek
wyniost srednio az
19 proc.

13-

systemow
zanotowato wzrost
liczby wypozyczen.
Dotyczy to jednak
wytqgcznie systemow,
w ktoérych bardzo
zZnaczqgco zwiekszono
liczbe udostepnianych
rowerow

100~

systemow roweru

miejskiego zanotowato

mniejszq liczbe

wypozyczen w

przeliczeniu na
jeden rower. Sredni

spadek efektywnosci
(wykorzystania 1 roweru
w systemie) wyniést az

24%

Najwiekszy polski system - Veturilo w Warszawie,
udostepniajgcy w 2019 roku 5.500 roweréw
- zanotowal spadek liczby wypozyczen o 'I 8%

Stato sie tak, pomimo zwiekszenia o 3% liczby oferowanych pojazdéw.

NAJWIEKSZE
SPADKI W LICZBIE
WYPOZYCZEN:

- 3 8 % Bydgoszcz

= 3 2% Poznan
= 3 2% Radom

NAJWIEKSZE SPADKI
EFEKTYWNOSCI (W
PRZELICZENIU NA 1 ROWER)

'5 .I %Poznar’n

-49% Bydgoszcz
= 39%Wrodaw
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RYNEK BIKESHARINGU W POLSCE 2019 / 2020*

NOWE ROZDANIE

26.632 . liczba roweréw

96 - liczba systeméw roweru miejskiego (95 publicznych i 1 komercyjny)
108. tyle miejscowosci jest objetych ustugami systeméw bikesharingu
12,4 mln - liczba ludnoéci z dostepem do ustug bikesharingu

w swoim miejscu zamieszkania

2,6 min - tylu uzytkownikéw jest zarejestrowanych
we wszystkich systemach bikesharingu w Polsce

98 - tylu zarejestrowanych uzytkownikéw s$rednio przypada
na 1 wspétdzielony rower.

8 PrOC. - wzrost liczby dostepnych roweréw w przeciggu
oémiu miesiecy (z 24.700 na koniec czerwca 2019 r. do 26.632)

Warszawa
przed decyzjg

Stoteczny system roweréw miejskich Veturilo
bedzie dziataé na obecnych zasadach jedynie
do korica sezonu 2020. Obecnie Veturilo to
prawie 400 stacji i blisko 5.800 roweréw, jest
to jeden z najwiekszych systeméw bikesharingu
w Europie. Co wiecej, w ogtoszonym przetargu
na kolejne lata system ten uroénie do ponad
500 stacji i ponad 6.000 roweréw.

6 ProOC. - odsetek roweréw ze wspomaganiem elektrycznym (1.488 pojazdy

na koniec sezonu 2019). Z tego jednak 82 proc. jest wycofanych

z ulic w zwigzku z zatrzymaniem Roweru Metropolitalnego w Tréjmiescie.

1/3 systemow do wziecia

w na|b||zszych tygodniach i miesigcach rozstrzygniecia
nowych przetargéw na dostawe i/lub zarzqdzanie ro-
werami miejskimi zadecydujq o jednej trzeciej systeméw
bikesharingu w Polsce (32 systemy sposréd tgcznie 96).

* Dane na koniec sezonu 2019, z uwzglednieniem danych z
zaméwieh publicznych na systemy roweru miejskiego, aktualnych
na dzieh 28.02.2020 r. Systemy dla Krakowa i Tréjmiasta potrak-
towano jako przetargi. Dane zebrane przez Mobilne Miasto.

Trojmiasto i Krakow bez rowerow

Pod koniec 2019 roku nieoczekiwanie zakorczyty dziatanie systemy roweru
miejskiego Mevo w Tréjmiescie (1224 rowery, operator: spétka zalezna Next-
bike Polska) oraz Wavelo w Krakowie (1500 roweréw, operator BikeU).

W obu przypadkach przedwczesne zamkniecie ustugi (w trakcie obowigzy-
wania umowy z samorzgdem) wynikato z przyczyn ekonomicznych po stronie
operatoréw. Skomplikowana sytuacja formalno-prawna powoduje, ze w obu
metropoliach mieszkarcy najpewniej dtugo nie bedg mieli dostepu do zad-
nych publicznych ustug wspétdzielonego roweru.
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PODZIAL POLSKIEGO RYNKU BIKESHARING

0,6%

€emdrev .

IT Profesjonalnie

Liczba systemoéw
1 1,1%

Liczba rowerow

61,1%

% -— Liczba
Liczba systemoéw systemow
o 1 37
2,3 /O . . Liczba
Liczba rowerow roweréw
ROOVEE
Liczba systemow
12
Liczba roweréw
608
3% I
¥/ 4,7°/O
e :
Liczba systeméw €4 b b| |<e ke
10 Liczba systeméw
Liczba roweréw 3
805 Liczba roweréw
1 .255 * Dane na koniec sezonu 2019, z uwzglednieniem danych z

zaméwien publicznych na systemy roweru miejskiego, aktualnych
na dzien 28.02.2020 r. Systemy dla Krakowa i Tréjmiasta potrak-
towano jako przetargi. Dane zebrane przez Mobilne Miasto.
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WYPOZYCZENIA POD KRESKA

POLACY RZADZIEJ SIEGAJA PO PUBLICZNE ROWERY *

SPOSROD TOP 15 SYSTEMOW W POLSCE Z
 NAJWIEKSZA LICZBA ROWEROW
AZ 87% ZANOTOWALO SPADKI W LICZBIE

;;;‘;'lf,s':g‘;',‘:i,;,‘,’,":‘;;‘;}'; WYPOZYCZEN. NIELICZNE WZROSTY SA ZWIAZANE
az o 152% ...ale podai ZE ZNACZNYM ZWIEKSZENIEM PODAZY
roweréw wzrosta ROWEROW W DANYCH MIASTACH
w tym czasie
az o 40%

LICZBA WYPOZYCZEN
W CALYM SEZONIE

259, E WARSZAWA 6 458 056 5316 910
E ¢ U (o) 3 WROCLAW 1 094 897 1817 783
N T N
< Z 3 o 2 w9 2w 03
5‘) <zr, g = {;,_, o 0o 9 5" 8 ] g LODZ 1707 633 1469 419
‘N — o i
- 3 N £ a ¥ o g @ = 3 3 2 POZNAN 1662 139 1134 360
* - — N >= N r
3 ~ @& X 49 a w a Vv ¥ X 0 « KRAKOW 939 288 839 445
L
E . § LUBLIN 745 000 658 700
ol -119
b 3 117%].12% o BIALYSTOK 680 000 539 396
l-14% |
18% = ~16% -
. 1 ; ™ SZCZECIN 490 000 410 000
-21%
KATOWICE 209 148 261 836
13 systeméw, ktore
-39, tracity na popularnosci, BYDGOSZCZ 396 099 245 000
zanotowato w 2019 r. :
srednio az 19% mniej -38% : CZESTOCHOWA 175 000 149 200
ozyczen niz :
V“\:Y;;zozie 2018. KALISZ 128 000 118 400
L Lo . . . . . L . . KOLOBRZEG 100 000 88 000
* Zestawienie obejmuje wszystkie publiczne systemy roweru miejskiego w Polsce sktadajgce sie z wiecej niz 130 roweréw. Nie uwzgledniono sys-
teméw, w kitérych: 1) jeden z sezonéw rowerowych (2018 lub 2019) nie funkcjonowat (Tréjmiasto, wojewéddztwo té6dzkie, Torun, Bielsko-Biata) lub GLIWICE 94 000 84 800
2) ktérys z sezonédw miat charakter "pilotazowy" i byt istotnie krétszy, uniemozliwiajqc rzetelne poréwnanie (Zielona Géra, Ptock, Opole, Olsz-
tyn, Szczecinek, Legnica).Dane zebrane przez Mobilne Miasto.
RADOM 121 000 82 800

n
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EFEKTYWNOSC POD KRESKA

WSPOIDZIELONY ROWER JEZDZI RZADZIEJ*

SREDNI SPADEK EFEKTYWNOSCI,
CZYLI WYKORZYSTANIA 1 ROWERU
W SYSTEMIE, DLA WSZYSTKICH
Wszystkich 15 najwiekszych systemow 15 NAJWIEKSZYCH SYSTEMOW
zanotowato mniejszq liczbe wypozyczen BIKESHARINGU TO 24%

w przeliczeniu na 1 rower.

SREDNIOMIESIECZNA LICZBA
WYPOZYCZEN NA 1 ROWER
MIASTO/REGION W SEZONIE

S

o g 4 8 (T 5

- ; 0o ; N Z (9 N

O N b < @ VU U 2 N O ©0 = CZESTOCHOWA 135 115

o % 0O £ 2 3 N 2 5 ¢ % 8

g < 5 o = v g9 3 a = 2 WARSZAWA 134 107

(8] S ) 3 a Y (0] 7)) X Y 0 Y o —
LODZ 126 103
BIALYSTOK 129 102
WROCLAW 148 88

-15%
LUBLIN 94 82

By 1o A

POZNAN 152 74
KOLOBRZEG 82 72
GLIWICE 78 71
SZCZECIN 78 65
KATOWICE 66 59
KALISZ 57 52
BYDGOSZCZ 101 52
KRAKOW 52 47
RADOM 64 44

*wskaznik ten jest ilorazem liczby wszystkich wypozyczen
przypadajgcych na 1 rower w catym sezonie rowerowym
oraz dtugosci sezonu rowerowego wyrazonego w miesigcach
Dane zebrane przez Mobilne Miasto
13
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LICZBA

MIASTO/REGION

ROWEROW - LEKKO W GORE

Isce 2019/2020

DOSTEPNE ROWERY

WARSZAWA 5 337 5 500 3%
WROCLAW 820 2 065 152%
POZNAN 1217 1700 40%
LODZ 1510 1584 4,9%
KRAKOW 1500 1500 0%
LUBLIN 950 961 1%
SZCZECIN 700 700 0%
BIALYSTOK 659 659 0%
KATOWICE 452 632 40%
BYDGOSZCZ 560 590 5,4%
KALISZ 283 283 0%
RADOM 270 270 0%
CZESTOCHOWA 185 185 0%
GLIWICE 150 150 0%
KOLOBRZEG 135 135 0%

* tgczna maksymalna liczba roweréw dostepnych w sezonach odpowiednio 2018 i 2019.
Dane zebrane przez Mobilne Miasto

14
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SAMORZADOWCY O BIKESHARINGU

MARCIN KRUPA,

KATOWICE

~Rower miejski w Katowicach cieszy sie
ogromng popularnoscig. Inwestycja w wypo-
zyczalnie rowerow okazata sie strzatem w
dziesigtke. Mieszkarcy chetnie z nich korzystajq,
zaréwno jako ze srodka rekreaciji, jak i transportu.
Statystyki w Katowicach odzwierciedlajq duze zainte-
resowanie jednosladami - z roku na rok rosnie iloéé
wypozyczeh oraz uzytkownikéw, na co z pewnosciqg

wplyw ma staty rozwdj sieci. Przypomne, ze zaczyno-

JAN GOSIEWSKI,

POZNAN

»Od lat konsekwentnie rozbudowujemy Po-
znanski Rower Miejski, ktory jest istotnym
elementem systemu transportu publiczne-
go. Rok 2019 byt szczegdlny z uwagi na kolejng
znaczqcq rozbudowe systemu o rower bezstacyijny,
czyli 4. generacji. Byta to nowo$é, ktéra jeszcze nie
funkcjonowata tak, jakbysmy sobie zyczyli, jednak
mamy nadzieje, ze ten rok bedzie duzo lepszy.
Warto tez podkreilié, ze pojawiajgce sie w miastach

PREZYDENT KATOWIC lismy w 2015 roku od 3 stacji, w tym roku bedzie ich DYREKTOR ZARZADU kolejne atrakcyjne sposoby przemieszczania sie
90, a docelowo 150. Natomiast zaznaczyé nalezy, IARIérSS{IggI)U indywidualnego, takie jak hulajnogi elekiryczne czy
ze stawiamy w miescie na transport zréwnowazony, W POZNANIU skutery, mogty wptyngé na mniejszg popularno$é ro-

ktérego rower jest waznym elementem, jednak musimy
obserwowaé rynek. W ostatnich miesigcach na popu-
larnosci zyskujg réwniez hulajnogi na minuty, ktérych w
zesztym sezonie w naszym miescie byto 400, a w tym z
zgodnie z zapowiedziami ma by¢ jeszcze wiecej. To na
pewno ma wptyw na statystyki korzystania z roweréw
miejskich.”

weru miejskiego. Dlatego po kilku latach bicia kolej-
nych efektownych rekordéw, w minionym roku liczba
wypozyczefhi w Poznaniu doéé mocno spadta - choé
i tak przekroczyta milion. Mimo to mamy nadzieje,
ze w zblizajgcym sie sezonie zdrowy i ekologiczny
rower ponownie bedzie sie cieszyt duzym zaintere-
sowaniem.”

17
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SAMORZADOWCY O BIKESHARINGU
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KRYSTIAN
KINASTOWSKI,
PREZYDENT
KALISZA

LUKASZ PUCHALSKI,
DYREKTOR ZARZADU

DROG MIEJSKICH

W WARSZAWIE

KALISZ

~Dziatajgcy obecnie w Kaliszu system roweru
miejskiego bedzie funkcjonowat, zgodnie z
udzielonym zamoéwieniem publicznym, jeszcze
do pazdziernika 2020 roku. Wyniki minionego
sezonu pokazujq co prawda niewielki spadek zaintere-
sowania, ale poczekajmy na najblizszy sezon. Dopiero
zestawienie z ostatnich trzech lat pokaze, czy tenden-
cja spadkowa sie utrzymuje. Wiedy podejmiemy de-
cyzje o ewentualnym dalszym udostepnianiu roweréw
miejskich. W Kaliszu realizujemy projekty promujgce
transport rowerowy, organizujemy i wspétorganizujemy
rajdy rowerowe, dbamy o rozwéj infrastruktury przyja-
znej cyklistom.”

WARSZAWA

~Warszawski rower publiczny cieszy sie caty
czas ogromnym zainteresowaniem. Wiemy jed-
nak, ze kto nie idzie do przodu, ten si¢ cofa - dlatego
juz teraz pracujemy nad zupetnie nowym systemem,
ktéry uruchomimy w 2021 r.

Przetarg na jego operatora poprzedziliimy konsultacjo-
mi spotecznymi. Zebrali§my 5 000 ankiet od mieszkan-
céw i 700 uwag mailowych. Na podstawie konsultacij,
a takze wiedzy eksperckiej i doswiadczer innych miast,
powstata koncepcja nowego systemu. W ramach dialo-
gu technicznego rozmawialiémy o niej z kilkoma firma-
mi, w tym réwniez takimi, ktére nie dziatajq jeszcze na
polskim rynku.

Mam nadzieje, ze nowy, lepszy system spodoba sie
warszawiakom i bedzie wyznaczat trendy dla innych
miast.”

ARTUR
SZYMCZYK,
ZASTEPCA PREZYDENTA
MIASTA LUBLIN DS.
INWESTYCJI | ROZWOJU

LUBLIN

,Miasto Lublin sukcesywnie rozbudowuje i
uzupetnia sie¢ rowerowq. Obecnie w naszym mie-
$cie znajduje sie ok. 170 km drég i paséw rowerowych.
Infrastruktura rowerowa wazna jest ze wzgledu na me-
tropolitalny charakter Lublina. W roku 2019 powstato
nowych lub zostato przebudowanych ok. 19 km drég i
paséw rowerowych. Lubelski Rower Miejski jest ustugq
$wiadczong na rzecz mieszkancéw, a mniejsza iloéé
wypozyczenh roweréw publicznych nie oznacza spadku
vdziatu roweréw w ogdlnym ruchu miejskim. Trwajq
prace nad koncepcjq funkcjonowania LRM w kolejnych
latach. Rozwazana jest m. in. rozbudowa obecnego
systemu, wprowadzenie rowerdéw elekirycznych, bez-
stacyjnych czy towarowych, przy czym obserwujemy
doswiadczenia innych miast w tym zakresie. Wypraco-
wanqg koncepcje poddamy przed wprowadzeniem kon-
sultacjom spotecznym.”
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W POSZUKIWANIU PRZYCZYN

HIPOTEZY, PRZYPUSZCZENIA, EWENTUALNOSCI

Dogtebna analiza powodéw zadyszki bikesharingu to temat

na osobny raport, wymagajgcy m.in. przeprowadzenia badan
spofecznych. Mozna jednak wskazaé kilka intuicyjnych kierunkéw
myslenia o przyczynach tego zjawiska. Zdecydowana wiekszosé

z nich nie pojawifa sie nagle w sezonie 2019 jako nowy czynnik —
mogta jednak odegraé istotng role na zasadzie kumulatywne;.

Nie mozna wykluczy¢ sytuacji, w ktérej pewna grupa uzytkownikéw
sprobowata bikesharingu w 2018 roku, zebrata jednak na

tyle negatywne doswiadczenia (np. zwigzane z poczuciem
bezpieczenstwa czy tez dostepnosciq/jakosciq oferowanych
systeméw), ze zrezygnowata z kontynuacji w roku kolejnym.

D Obawy rowerzystow o bezpieczenstwo i ogélne poczucie
zagrozenia zwigzane z dominacjq samochodéw w przestrzeni drogo-
wej i ztymi nawykami kierowcéw (przekraczanie dozwolonej predkosci,
piractwo drogowe, nieprzepisowe parkowanie, nieustepowanie pierw-
szefistwa) - co jest tym bardziej dotkliwe, Zze rowerzysci sq duzo stab-
szymi uczestnikami ruchu niz kierowcy samochodéw

D Zbyt powolny przyrost infrastruktury rowerowej
w miastach, rozumianej jako spéjna, wygodna i bezpieczna sieé po-
lgczeh i drég rowerowych

D Elektryczne hulajnogi, ktére odebraty rowerom cze$é uzytkowni-
kéw (wiecej: nastepna strona)

D Niska jakos¢ systemow roweru miejskiego - wysoka awaryjnosé,
niewystarczajgca dostepnosé, niemoznoéé polegania na rowerze jako
statym elemencie mobilnoéci. Ogélnie: stabe doswiadczenia uzytkownika
(user experience)

D Umowy, ktore nie zachecajg operatorow do zwiekszania
liczby wypozyczen, wrecz przeciwnie - sq tak skonstruowane, ze wigk-
sza popularno$é systemu generuje gtéwnie jego zwiekszone koszty

D Niewydolne postepowania przetargowe, w wyniku ktérych
w niejednym miescie sezon rowerowy startowat z duzym opéznieniem,
zamiast w marcu/kwietniu

D Duza dostepnos¢ tanich ustug samochodowego transportu
pasazerskiego w formacie doorto-door, np. taxi- i ride-hailing, ktérych
operatorzy prowadzq (nie tylko w Polsce) wojne cenowgq, postugujqc sie
nierzadko stawkami niemal dumpingowymi

D Przyczyny mentalne. Utozsamianie w niektérych grupach spotecz-
nych roweru z niskim statusem materialnym

D Brak wsparcia administracji centralnej i lokalnych dla
rozwoju transportu rowerowego, zbyt mato zachet do mobilnosci
aktywnej. Prawie wszystkie czesci miast otwarte sq dla ruchu samocho-
dowego, rower jest traktowany przez decydentéw i politykéw wcigz jako
marginalna opcja transportowa

D Czesc uzytkownikow bikesharingu z poprzednich lat mogta
przerzucié sie w wiekszym stopniu na korzystanie z wtasnych roweréw

21
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ROWERY VS HULAJNOGI ELEKTRYCZNE

NADINTERPRETACJE

Gdy w drugiej potowie 2019 r. po raz pierwszy dostrzezono, iz dotych-
czasowe rokroczne wzrosty wypozyczen roweréw miejskich zostaty za-
hamowane, pojawita sie teza, iz przyczyng tego zjawiska jest nowosé
w polskich miastach: oferta elekirycznych hulajnég na minuty.

Pierwsza firma udostepnita w Polsce e-hulajnogi w pazdzierniku 2018
roku. W sumie w 2019 r. byto 18 miast, w ktérych przez pewien okres
wspdtistniaty systemy roweréw i e-hulajnég - przy czym w niektérych
przypadkach byt to okres zaledwie 2-3 miesigczny, niekiedy tez oferta
e-hulajnég w danym oérodku byta bardzo ograniczona. Niemniej, w
takich miastach jak Warszawa, Wroctaw, Krakéw, tédz, Poznah czy
Tréjmiasto koegzystencja wypozyczalni roweréw i hulajnég trwata
przez caty lub wiekszo$éé sezonu, przy istotnej skali oferty elekirycznych
jednosladéw.

W listopadzie 2019 r. operator systemu Wavelo, sygnalizujgc zakoricze-
nie $wiadczenia ustug w Krakowie, oficjalnie przywotat pojawienie sie
oferty e-hulajnég jako okolicznosé utrudniajgcq lub uniemozliwiajgcq
prowadzenie rentownej dziatalnoéci w miescie. Taka interpretacja po-
szta wéwczas szeroko w eter - tytuty licznych materiatéw medialnych
glosity, iz ,rower przegrat z hulajnogami”.

Whioski:

Do takich wnioskéw sktania fakt, iz w 2019 r. ustugi e-hulajnég na minu-
ty byty jedyng wyraznie nowq jakosciq na polskim rynku mikromobilno-
§ci. Mimo odmiennych modeli cennikowych (korzystanie z hulajnég jest
nieporéwnywalnie drozsze) hulajnogi wydaijq sie naturalng konkurencjq
dla oferty rowerowej, szczegdlnie przy krétszych przejazdach. Atutem
tych pojazdéw jest sposéb ich udostepniania - o ile rowery wymagaijg
zasadniczo korzystania ze stacji, hulajnogi mozna wypozyczaé i zwra-
caé¢ w dowolnym miejscu na ulicy. Pewnq role mégt tez odegraé efekt
nowosci.

A jednak...

Poréwnanie danych o spadkach wypozyczer roweréw z miast,

w ktérych dostepne byly wspétdzielone hulajnogi, z tymi miastami,

w ktérych ich nie byto, nie ujawnia istotnych réznic ani prawidtowosci
pod tym wzgledem (patrz: infografika na nastepnej stronie). Najwigk-
szym polem rywalizacji tych dwéch rodzajéw jednosladéw byta War-
szawa (5.500 rowerdw vs blisko 5.000 hulajnég w szczycie sezonu)

- spadek wypozyczer rowerdw w stolicy okazuje sie byé niemal iden-
tyczny jak $rednia krajowa dla wszystkich znizkujgcych systeméw.

W przysztoéci, w miare wzrostu popularnosci elekirycznych urzqdzer transportu osobistego (UTO),
bedq one najpewniej wptywaé na wykorzystanie tradycyjnych roweréw w miastach.

Obecnie, w $wietle przedstawionych danych, uznawanie e- hulajnég na minuty za
pierwszoplanowq lub jedng z gtéwnych przyczyn spadkéw wypozyczer roweréw wydaje sie
jednak bezpodstawne.
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E-HULAJNOGI NIEWIELE ZMIENIAJA
W WYPOZYCZENIACH ROWEROW

O ILE SPADtA LICZBA WYPOZYCZEN

ROWEROW W NAJW'EKSZYCH MlASTACH
MAJACYCH TAKZE OFERTE E- HULAJNOG - o
NA TLE DANYCH SREDN'CH* /
- O
'.I 8% 'l l 7o 'l 4% '32% Srednia dla wszystkich
WARSZAWA KRAKOW téDZ POZNAN ,ZN izku | qcyc h”

13 miast z grupy TOP 15,
z hulajnogami lub bez

Dty y u 2019. Nie uwzgledniamy Wroctawia (zanotowat zwyzke
66p c., jest to jednak pochodna duz gw tlby

ro z Tréjmia f , w ktérym system rowerowy wystar tw’fdp

w 2019 r. (b ak jest wiec il nych poréwnawczych).

Srednia dla 6 miast

z grupy TOP 15, bez

oferty hulajnég na
minuty
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CO DALEJ?

CZAS NA REFLEKSJE

Zamawiane przez samorzqdy wypozyczalnie roweréw oznaczajg
wydatkowanie $rodkéw publicznych, przy ktérym obowigzuje
dyscyplina finanséw publicznych. Pienigdze na ten cel powinny

byé wiec wydawane m.in. z zachowaniem zasad: 1) uzyskiwania
najlepszych efektéw z danych naktadéw oraz 2) optymalnego doboru
metod i $rodkéw do osiggniecia zatozonych celéw.

Niewagtpliwie nadszedt czas na refleksje. Jaki jest cel wprowadzania

i utrzymywania roweru publicznego? Jakie wskazniki powinny
opisywaé wydajno$é i efektywnosé takiego systemu, jak je mierzy¢?
Jaki model systemu roweru miejskiego jest najbardziej odpowiedni ze
wzgledu na zdefiniowane cele?

W sytuacji duzej niepewnosci na rynku roweréw miejskich nalezy
odwotaé sie do pogtebionych analiz, m.in. dotychczasowych
wynikéw, modelu funkcjonowania systemu, zachowar
komunikacyjnych mieszkaricéw czy doswiadczen z Europy i $wiata.
Nalezy przy tym wzigé pod uwage m.in. nastepujace czynniki:

D W Polsce praktykowany jest rzadko spotykany na swiecie
model, w ktérym uzytkownicy nie ptacqg za korzystanie z ro-
weru (najczesciej 20-30 min jazdy jest ,darmowe”). Stoi to w
pewnej sprzecznosci z tym, ze wszelkie inne $rodki transportu, w tym pu-
blicznego sq odptatne - komunikacja miejska, wypozyczalnie e-hulajnég,
e-skuteréw czy samochodéw ,,na minuty”. Czy rower miejski nie powi-
nien takze w wiekszym stopniu uwzgledniaé ptatnosci od uzytkownikéw?
Niewykluczone, ze taki model, wzmacniajgcy fundamenty ekonomiczne,
przetozytby sie na wyzszq jakos$é i lepsze doswiadczenia uzytkownikéw.

D By¢ moze sam rower nie jest dzis juz wystarczajgco atrakcyj-
ng ofertg dla mieszkancéow. Operatorzy ustug wspétdzielonej mikro-
mobilno$ci wprowadzajq rézne typy pojazdéw (np. e-hulajnoga, e-rowe-
ry, e-hulajnogi z siedziskiem, e-skutery). Mozliwe, iz takze w ramach ustug
publicznych nalezatoby uwzglednié caty miks mikromobilno$ci, wzmocnio-
ny dodatkowo dostepnosciqg wszystkich tych pojazdéw na multimodalnych
platformach typu Maa$ (od ang. Mobility-as-a-Service) tgczgcych podré-
Ze transportem zbiorowym z transportem wspétdzielonym w jednym wy-
godnym narzedziu, ktére planuje, umozliwia i optaca podréz z poziomu
jednego konta i jednej aplikaciji.

D Na rozwage zastuguje pytanie, czy nie nalezatoby pozwoli¢
prywatnym operatorom na konkurowanie swoimi ustugami
mobilnosci w poszczegoélnych miastach, bez tworzenia lokalnego
monopolu dla jednego wykonawcy, wybranego w drodze zaméwienia
publicznego. Alternatywg bytoby przygotowanie warunkéw do funkcjono-
wania wielu operatoréw roweru miejskiego (i innych ustug wspétdzielonej
mikromobilnoéci), byé moze w drodze przyznawania im licenciji, ale z
zachowaniem zasad uczciwej konkurencii, réwnego dostepu do rynku itp.
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OD ZABAWK] DO
CODZIENNOSCI

BIKESHARING — STANDARD W POLSKICH MIASTACH Czesé 0séb, po 1-2 latach korzystania z roweru
publicznego, zdecydowata sie na zakup

wtasnego jednosladu. To naturalny kierunek
zmian i rozwoju $wiadomosci spoteczne|

Po latach dynamicznych wzrostéw wypozyczen sytuacja sie unormowata.
Mamy w Polsce az 2 miliony aktywnych uzytkownikéw. Wiemy, ze poten-
cjat rozwoju wcigz jest. Z drugiej strony pamietajmy, ze cze$é¢ oséb po 1-2
latach korzystania z roweru publicznego zdecydowata sie na zakup wtasne-
go jednosladu. To zupetnie naturalny kierunek zmian i rozwoju $wiadomosci
spotecznej — ma jednak wptyw na ograniczenie uzywania roweréw publicz-
nych.

Wptyw na zmiany w bikesharingu ma takze wiele innych elementéw. Bardzo
istotny jest rozwd| komunikacji miejskiej, ktéry zachodzi w wiekszosci miast
badanych w niniejszym raporcie. Dodatkowo model oparty na zaméwie-
niach publicznych wptywa na kalendarz uruchomieri systeméw, nierzadko

Gdy powstawaty w Polsce pierwsze systemy roweréw publicznych, mieszkancy opézniajqgc ich start, co réwniez odbija sie na liczbie wypozyczen.

i samorzgdowcy patrzyli na nie z przymruzeniem oka, jak na ekstrawaganckg

ciekawostke. W 2020 roku zaczynamy 10. sezon jako operator kilkudziesieciu Po latach zachecania i promowania bikesharingu — czemu stuzy m.in. tzw.

systeméw rowerowych w Polsce i Finlandii - i mozemy z dumq powiedzieé, ze od darmoczas - obserwujemy wzrost $wiadomego wykorzystywania roweréw

lat mamy znaczqcy wptyw na pozytywng zmiane w tym zakresie w catym kraju. miejskich. Wielu mieszkaricéw miast wypozycza je codziennie lub nawet
dwukrotnie w ciggu dnia, fgczy rower z innymi pojazdami, a na wypozyczo-

Rower, jako jedyny pojazd wspétdzielony, wptywa korzystnie zaréwno na nym jednosladzie jedzie do samego celu, akceptujgc wejsicie w ptatny czas

$rodowisko, jak i na naszq kondycje. Niezaleznie, czy jest tradycyjny czy elek- wypozyczenia.

tryczny, zmusza nas do aktywnosci fizycznej, tak bardzo potrzebnej w dzisiej-

szych czasach. Patrzqc szeroko, z perspektywy naszego wieloletniego doswiadczenia,
widzimy potrzebe zmian i w pewnym sensie ,przemodelowania” bizne-

Pofenc[af rozwoju wciqz jest. NCJ[b/iZSZG miesigce su. Najblizsze miesigce i lata wprowadzq zapewne rewolucje w obszarze

wspoétdzielenia i szeroko pojetej ekologii. Bedzie to bardzo ciekawy czas dla

i lata wp rowadzq zapewne I'eWO/UC/ ¢ w obszarze wszystkich — samorzqgdéw, mieszkarcéw, jak i biznesu.

wspdtdzielenia i szeroko pojetej ekologii
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NOWY NAPED
DLA BIKESHARINGU

INNOWACIJE DLA MIAST

15 pl“OC. - taki wzrost wypozyczer odnotowat w
ubiegtym roku zamkniety system bikesharingowy Revelo,
prowadzony przez The Bike Company:

D System wypozyczalni roweréw 4 generacii dla firm i parkéw biurowych
D Darmowy dla uzytkownikéw i dostepny wytgcznie dla uprawnionych,
zweryfikowanych pracownikéw danego biurowca lub firmy
D Obstugiwany poprzez aplikacje mobilng wspétpracujgceg
z ktédkq elektroniczng, przypietq taiicuchem do roweru
D W zaleznosci od obiektu, rowery mozna wypozyczaé do 72 h
D Sredni czas wypozyczenia to 10 - 24 h
D Dziata w Warszawie i Poznaniu, w planach jest réwniez Wroctaw
i inne polskie miasta
D Od poczgtku dziatania w 2018 roku w aplikaciji zarejestrowato
sie ponad 1,6 tys. oséb,ktére tgcznie wypozyczyly rowery
ponad 12 tys. razy

~Nasz system daje mozliwos¢ udostepnienia rowerow za-
mknietej grupie uzytkownikéw. Revelo nie potrzebuje spe-
cjalnej infrastruktury, poniewaz korzystamy z istniejgcych

stojakow rowerowych. Dzieki temu jest elastyczny i przystep-

ny cenowo dla klientéw oraz wygodny dla uzytkownikéow”.

ADAM OSUCH,
(00 THE BIKE COMPANY

\ / The bike
~/-.\/ company

Nowoczesna mobilnosé miejska szybko sie zmienia pod wzgledem infra-
strukturalnym, technologicznym i biznesowym. W efekcie ekosystem trans-
portowy zyskuje nowe elementy, ktére bedq podnosi¢ warto$¢ bikesharingu
— zaréwno dla uzytkownikéw roweréw, jak i dla przedsiebiorcéw oraz
instytucji w miescie.

Innowacja cyfrowa - Maas$. Platformy typu
Mobility-as-a-Service tqczq oferte réznych $rodkéw
transportu — publicznych i wspétdzielonych — w
jednej aplikacji smartfonowej. Aplikacja VOOOM
rozpoczeta juz nawet sprzedaz firmom i instytucjom
swoich Pakietéw Mobilnosci — innowacyjnych bene-
fitéw pracowniczych, pozwalajgcym na dofinanso-
wanie pracownikom dojazdéw do pracy wszelkimi
$rodkami lokomocji dostepnymi w VOOOM.

Innowacja przestrzenna - Huby Mobilnosci. Sq to wydzielone prze-
strzenie pod biurowcami, centrami handlowymi czy na osiedlach mieszkanio-
wych, gromadzgce rézne wspétdzielone pojazdy w jednym miejscu i oferujgce
dodatkowq infrastrukture, np. fadowarki do elekirycznych jednosladéw. Huby
pozwalajq na fatwy i natychmiastowy dostep do $rodkéw wspétdzielone;
mobilnosci oraz ufatwiajg przemieszczanie sie po miescie, podnoszqgc tym
samymi atrakcyjnosé i warto$é poszczegdlnych nieruchomosci.
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AON blink
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Pomimo zachowania najwyzszej starannosci nie jest mozliwe zagwarantowanie petnej prawidtowosci czy kompletnosci prezentowanych danych.



