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Rok, w ktorym elekiryczna hulajnoga

stata sie pojazdem

Stowarzyszenie Mobilne Miasto juz od dwéch lat monitoruje polski rynek
sharingowej mikromobilnosci, analizujgc kwartat po kwartale podaz wspétdzielonych
rowerdw, e-hulajnég i skuteréw oraz biznesowq aktywnos¢ firm z branzy.

Biezqce wyniki publikujemy na portalu SmartRide.pl w ramach projektu Strefa Danych.
Niniejszy raport jest podsumowaniem tych analiz i unikatowq okazjq, by przyjrzeé sie
ewolucji rynku na przestrzeni dwéch sezondw.

O ile 2020 rok byt w tym obszarze naznaczony bezprecedensowymi skutkami
pandemii (co opisaliémy w ubiegtorocznej edycji naszego raportu), o tyle w roku
minionym na pierwszy plan wysuwa sie co innego:

PO WIELU LATACH DOCZEKALISMY SIE

W POLSCE PRAWNEGO UREGUIOWANIA
CORAZ POPULARNIEJSZE] ELEKTRYCZNIE]
MIKROMOBIINOSCI.

Najpierw, 20 maja 2021 roku, weszta w zycie nowelizacja Prawa o ruchu drogowym,
zgodnie z ktérqg elekiryczna hulajnoga stata sie pojazdem w rozumieniu Kodeksu
drogowego - z katalogiem praw i obowigzkéw natozonych na kierujgcego tym
jednosladem. Nastepnie, w drodze rozporzgdzenia, Ministerstwo Infrastruktury
okreslito warunki techniczne, jakie muszq spetnia¢ elektryczne hulajnogi
poruszajqce sie po drogach publicznych. Ponadto stosowne uprawnienia

w stosunku do kierujgcych e-hulajnogami otrzymaty straze gminne (miejskie).

Wszystkie te regulacje w ogromnym stopniu dotyczq uzytkownikéw elekirycznych
hulajndg wspétdzielonych, kiére sq najbardziej widoczng w polskich miastach formg
korzystania z nowego pojazdu. | ktére zarazem — dzieki imponujgcemu rozwojowi
tej ustugi i ekspansiji operatoréw — stanowity najwiekszg na polskim rynku oferte
jednosladéw wynajmowanych na minuty (ponad 46 000 urzqdzer w szczycie
sezonu).

VMV

Przyjete w 2021 roku przepisy otworzyty droge do petnego ucywilizowania
sharingu e-hulajnédg, kitéry — jak kazda zywiotowo rozwijajqca sie branza - oprécz
oczywistych korzysci generuje tez wyzwania. W tym przede wszystkim te zwigzane
z bezpiecznym uzytkowaniem wypozyczanych e-hulajnég oraz ich parkowaniem,

a szerzej: sposobem ich ulokowania w przestrzeni miejskie;.

NOWE PRZEPISY DALY SAMORZADOM
KLAROWNE ZASADY POZWALAJACE TWORZYC
Z EHULAINOG PEENIOPRAWNY | WARTOSCIOWY
SRODEK TRANISPORTU W MIASTACH.

Umozliwity tez stuzbom mundurowym reagowanie na naruszenia przepiséw
- naktadajgc zarazem na nie odpowiedzialno$é za egzekwowanie prawidtowych,
bezpiecznych zachowari uzytkownikéw nowych pojazdéw.

Widaé, ze pierwsze pét roku obowigzywania nowych regut nie przyniosto
wstrzgséw i na pewno nie zaszkodzito ustudze wspétdzielenia. Zmiany nastepuja
na (o wiele lepszej) drodze ewolucji, przy coraz bardziej widocznym
zaangazowaniu wtadz lokalnych z jednej strony, a operatoréw z drugie;.
Elektryczna mikromobilno$é stopniowo ,dociera sie” na ulicach.

A to wrézy e dalszy rozwéj w formie coraz bardziej korzystnej dla miast

i ich mieszkaricéw.

Adam Jedrzejewski,
prezes stowarzyszenia

Mobilne Miasto
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W PIGUICE

Ekspansja hulajnég, clepre5|a skuterow

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Obraz catego rynku sharingowej mikromobilnosci
w Polsce w minionym roku prezentuje sie nastepujaco:

68 898 - tyle wszystkich wspdtdzielonych jednosladéw tgcznie
dostepnych byto do wynajmu w szczycie zesztorocznego sezonu,
tj. na koniec wrzesnia 2021 roku.

Jest to wzrost o 58% w stosunku do szczytu podazy

z roku poprzedniego (40 300).

Zdecydowang wigkszo$¢ pojazdéw stanowity hulajnogi elekiryczne
(patrz graf ponizej).

31,5%
OFERTA SHARINGOWA rowery
W 2021 ROKU wspéltdzielone

W PODZIALE
NA RODZAJ POJAZDU
Cib
67% 1,5%
hulajnogi elektryczne :Il(eulzfrl;yczne

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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WIEKSZA MOBILNOSC POLAKOW

przekraczat 10% (patrz nastepna stronal).

®

L R R )

Zjawiskiem godnym odnotowania jest wyrazny wzrost ogélnej mobilnosci Polakéw,
ktéra po zwigzanej z pandemiq i lockdownami zapasci w 2020 roku nie tylko wrécita
w roku ubiegtym do typowych pozioméw, ale juz w maju je przekroczyta — a stan ten
utrzymywat sie niemal do korica roku. W niektérych miesigcach wzrost mobilnosci

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Podaz wspétdzielonych jednosladow to kwestia sezonowa:
w naturalny sposéb ro$nie ona w ciggu roku, by nastepnie maleé

na zime. Jedli dla wszystkich omawianych rodzajéw pojazdéw
poréwnamy maksima rynkowe odnotowane w latach 2021

i 2020, zauwazymy przede wszystkim, ze:

1. Oferta wspétdzielonych hulajnég elektrycznych

ro$nie w tempie przekraczajgcym wszelkie wcze$niejsze
prognozy. W 2021 roku dostepne byty 46 182 pojazdy
- to 0 146% wiecej niz rok wczeséniej.

E-hulajnogi stuzyty mieszkaricom az 60 miejscowosci.

2. Ustuga bike sharingu, po ciezkim, pandemicznym 2020 roku,

tym razem odnotowata nieznaczne odbicie. Oferta publicznych

roweréw miejskich zwiekszyta sie 0 9,2%, O
do 21 256 jednosladéw. Byty one dostepne w 75 publicznych

systemach obejmujgcych tgcznie niemal 100 miejscowosci.

3. W ciemnych barwach maluje sie natomiast ustuga wynajmu
skuteréw. 1051 tych pojazdéw (dostepnych w 21 m|e|scowoscmch)
oznacza skurczenie sie tego rynku o 42,5%.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

s PROGNOZY NA 2022 ROK

Yo Wisréd przewidywan na biezgcy rok na pierwszy plan
wysuwa sie dalszy szybki wzrost podazy e-hulajnég.
Przewidujemy, ze rynek ten uro$nie w sezonie 2022 o 30%,
osiggajgc poziom ok. 60 000 pojazddw.
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MOBIINOSC SPOIECZENISTWA
Polacy wyszli z doméw

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

W czasach pandemicznych perturbaciji — w tym okresowych ograniczer przemieszczania sig, koniecznosci pracy zdalnej efc.
— analiza oferty wspétdzielonej mobilnosci wymaga szerszego tta: danych o ogdlnej mobilnoéci Polakéw.

\/\/YKORZYSTANIE,RC')ZI\IYCH FORM TRANSPORTU, W TYM TAKZE SHARINGU
MIKROMOBIINOSCI, JEST BOWIEM W OCZYWISTY SPOSOB SKORELOVWANE

Z RUCHLIWOSCIA SPOLECZNA ROZUMIANA JAKO PRZEMIESZCZANIE SIE JEDNOSTEK.

Wyobrazenie o tym, jak w Polsce wyglada sytuacja pod tym wzgledem, daje ponizszy wykres stworzony na podstawie danych
z telefonéw komérkowych (ich przemieszczania sig) przez Institute for Health Metrics and Evaluation, University of Washington.
Jak widaé: o ile w roku 2020 mobilno$é mieszkacéw Polski przezywata zapasé (patrz szara linia na wykresie),

o tyle w maju roku 2021 nie tylko wrécita do swojego typowego poziomu, ale nawet w nastepnych miesigcach go przekraczata

— niekiedy, jak np. we wrzeéniu, o ponad 10%.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

ZMIANY W MOBILNOSCI
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ROWERY PUBLICZNE
Czy bike sharing tapie drugi oddech?

Publiczne rowery miejskie to ustuga, ktéra ma w Polsce juz 13-letniq historie.

W 2021 roku swoje maksimum osiggneta na koniec Il kwartatu. Udostepnianych byto wtedy

21 659 tych jednosladéw w 75 publicznych systemach wspétdzielenia roweréw

(obejmujgcych tgcznie niemal 100 miejscowosci). Zarzqdzato nimi szeéciu operatoréw, z dominujgeq

od lat firmg Nextbike Polska na czele (patrz nastepna strona). Poréwnanie tych danych z maksymalng ofertq
bike sharingu rok wczeéniej pokazuje, ze podaz wspétdzielonych rowerdw, po historycznie

najtrudniejszym dla tej ustugi roku 2020, zdotata wzrosngé. Bike sharing nadal ma przed sobq

wiele wyzwan, ktére diagnozowali$my juz w raporcie zesztorocznym (zaréwno, jeéli chodzi o stan techniczny
oferty dla mieszkaricéw, jak i o model biznesowy, w ktérym oferowane sq rowery publiczne w Polsce).
Widaé jednak, ze ustuga ta wywalczyta sobie w polskich miastach state miejsce, a multimodalna,
wspdtdzielona mikromobilnosé (ktérej bike sharing jest jednym w filaréw) staje sie

w coraz wigkszym stopniu systemowq opcjq transportu.

BIKE SHARING: 2020 VS 2021

liczba roweréw liczba systeméw liczba operatoréw
o o
75 +9,2% +8,7%
19 834 7
wzrost liczby
miejscowosci,
wzrost liczby w ktérych

. 2020 (Maksimum podazy - dane na koniec pazdziernika 2020 r.) dOSfQPI’IYCh bYI'Y dOS*GP“e

rowerow rowery
. 2027 (Maksimum podazy - dane na koniec wrzesnia 2021 ) pUinCZI‘IYCh publiczne
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ROWERY PUBLICZNE
Nextbike rozdaje karty

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Ponad potowa catego rynku roweréw miejskich w Polsce skumulowana byta w 2021 roku* w zaledwie czterech miastach:
Warszawie - 23% rynku, todzi - 12%, tqcznie z systemem aglomeracyjnym,

Wroctawiu - 11%, Poznaniu - 8%.

Najwiekszym operatorem na polskim rynku pozostawat niezmiennie Nextbike, ktéry w ramach posiadanych 3/4 rynku zarzqdzat

37 systemami wyposazonymi w ponad 16 000 wspétdzielonych roweréw docierajgeych do 53 miejscowosci. Spétka ta prowadzita takze
najwiekszy system roweru miejskiego w Polsce, ktérym tradycyjnie byto warszawskie Veturilo z blisko 5000 jednosladéw. Zeby doréwnaé
liczbie rowerdw dostepnych w stolicy, nalezatoby potqgczyé sity az 60 z 75 wszystkich polskich systeméw wspétdzielenia rowerdw.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

ne Xt bl ke P/O POLSKI RYNEK BIKE SHARINGU W 2021 ROKU*

liczba liczba udziat
roweréw systemdw w rynku
freebike I3 Nextbike 16188 37 75%
Freebike 2680 4 12%
Roovee 1910 25 9%
ROOVEE GeoVeIo 613 6 3%
Filfri 250 2 1%
blinkee.city 18 1 0,1%

% Filfri

B blinkee.city *Stan na koniec wrzeénia 2021 roku — maksymalny poziom podazy
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Co dalej? Trendy i prognozy na 2022 rok

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Rower miejski w 2022 roku w Polsce nadal bedzie sig mierzyt z tymi samymi bolgczkami, ktére wskazywaliémy w poprzednich
opracowaniach (vide: ,Ostre hamowanie roweru miejskiego”, 2020). Sq to m.in.:
® spadek zainteresowania wsréd samych mieszkancéw,
® trudnosci z wyborem operatora (rygor prawa zaméwien publicznych i wyzsze ceny za ustugi),
® poszukiwanie zdrowszego modelu biznesowego (z wiekszg odptatnoscig ze strony samych uzytkownikéw
i by¢ moze odpowiednim dostosowaniem skali systemu do realnych potrzeb, a czasem mozliwoéci miasta).
Na rynku tym z pewnosciq nie zanosi sie jednak na zastéj — przeciwnie, juz dzi§ wiadomo, ze na wnikliwg obserwacje bedzie zastugiwato
wdrozenie nowych kontraktéw w Tréjmiescie i Krakowie, a takze rozwdj sytuaciji w kilku innych bardzo istotnych osrodkach (patrz nizej).

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

TROJMIASTO. NOWY DUZY GMCZ NA RYNKU .... :: ...................................................................
8 lutego 2022 roku w Gdarisku podpisana zostata z hiszparskim City Bike Global umowa

na sze$é sezondw obstugi systemu roweru metropolitalnego Mevo za 159 mlin ztotych. v W PERSPEKTYWIE

System sktadad sie bedzie z 4100 roweréw, w tym az ok. 3/4 floty stanowié bedq jednoslady Lo DUZE PRZETARGI

ze wspomaganiem elekirycznym. Ma on ruszyé w petnej skali od potowy 2023 roku, Rozboczynaigey sie rok 2022 bedzie

co oznacza, ze po nieudanym wdrozeniu Mevo z 2019 roku. Tréjmiasto pozostawato bedzie 1 porzynalacy sie e’

stat pod znakiem licznych przetargéw,
w tym tych na najwieksze systemy roweru
miejskiego w Polsce.

bez roweru miejskiego przez ponad trzy lata. Pokazuje to, jak wrazliwe — a w tym wypadku takze .
brzemienne w skutki — moze byé realizowanie takich przedsiewzieé na podstawie zaméwien publicznych. -

oo e nene et n e es e s e s s e e nseneenene e ene e eenseneesnsenssssssesssensnsesnses ¥ o0 Oprécz projektéw wspomnianych
2 2 : wczesniej sq to przetargi

W Krakowie zamiast roweru miejskiego do wypozyczania na krétki czas (liczony nawet w minutach) : (nawet 8000 rowerdw),

ma powstac wypozyczalnia dtugoterminowa — z miesiecznym abonamentem i jednym rowerem warszawskie Veturilo (6000),
przypisanym jednemu uzytkownikowi. System taki jest stosowany za granicq, jednak nie stanowi juz Wroctawski Rower Miejski (ok. 2200)

publicznego roweru miejskiego w wersji znanej i praktykowanej w polskich miastach od kilkunastu lat. oraz Poznariski Rower Miejski (ponad 1700).

.
oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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nextbike ®0

ROK DUZEJ SATYSFAKCJI

Zeszloroczny sezon rowerowy okazat sie wyjgtkowy w wielu miastach.
tqcznie uzytkownicy Nextbike przejechali w ubiegtym roku okoto 30 min km.
Rekordowego dnia 9 maja odbyli 53 583 przejazdzki, pokonujgc dystans,
ktéry pozwolitby naszym rowerom miejskim na okrgzenie Ziemi blisko pieé
razy.

2021 rok to dla nas czas infensywnej pracy i wielkiej satysfakcji,

gdy obserwowalismy, jak bike sharing odbudowuje sie po trudnym czasie,
ktdry nastat z poczgtkiem pandemii. Wyniki pokazujq, jak istotnym
elementem transportu publicznego dla mieszkaricéw sq rowery miejskie

- méwi Tomasz Wojtkiewicz, CEO Nextbike Polska.

W sumie uzytkownicy Nextbike, lidera w dostarczaniv i prowadze-
niu samoobstugowych wypozyczalni roweréw miejskich, dokonali w minio-
nym roku ponad 7 min wypozyczen. Do spotecznoici tej dotgczyto ponad
260 000 osdb. Rekordéw byto wiecej: uzytkownicy Wroctawskiego Roweru

of o

Miejskiego wypozyczyli tamtejsze jednoslady blisko 2 min razy, ustalajgc
szczyt wynajméw w stolicy Dolnego Slgska.

Réwniez w Warszawie, gdzie funkcjonuje najwigkszy w Polsce system
roweréw publicznych, jednoslady cieszyty sie popularnosciq. Finalny wynik
sezonu 2021 to ponad 3,3 mln wypozyczer, co oznacza wzrost wzgledem
roku poprzedniego. Warszawa przedtuzyta o rok tzw. umowe pomostowq,
wiec w 2022 roku system powréci w niezmienionym ksztatcie i z tym samym
operatorem.

W wielu miastach Nextbike wprowadzit nowosci i udogodnienia.
We Wroctawiu udostepnit mieszkaricom 100 roweréw elekirycznych, ktére
od potowy lipca do korica listopada przejechaty ponad 100 000 km.
Niektére systemy, np. Lubelski, Koszalinski czy Pszczyriski Rower Miejski,
przeszyty na nowszq technologie — 4G, pozwalajgcg na tworzenie wirtualnych
stacji postoju lub pozostawianie roweru poza stacjg. Regularnie rozbudo-
wywany jest katowicki system City by bike, ktéry zaczynat w 2015 roku
od trzech testowych stacji, w roku 2020 byto ich 83, a w ubiegtym juz 108.
Obstugiwaty ponad 860 jednosladéw.

Kolejny sezon to rozwdj wielu bardzo interesujgcych projektéw. Przed nami
nowe kontrakty z samorzgdami, kidre decydujq sie na uruchomienie systemow
rowerdw miefskich, jak i rozbudowa obecnych pdl wspdipracy czy technologii.
Po przeszfo dekadzie bike sharingu w Polsce musimy ewolvowac

i wprowadzac zmiany chociazby w modelu biznesowym. Zalezy nam

na jeszcze wigkszej integracji z transportem publicznym w miastach.

Coraz czesciej rozmawiamy o likwidacji darmowych minut przy jednoczesnym
przeniesieniv wigkszej odpowiedzialnosci za efektywnosc systemu na operatora.
W modelv wspdtdzielenia sztuka polega na tym, Zeby wielu pfacifo niewiele

i jest to kierunek zmian, w kidry bardzo mocno wierzymy,
bo koncentruje sig on jeszcze bardziej na relacji uZytkownik — operator,
dodaje Tomasz Wojtkiewicz.
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SHARING ELEKTRYCZNYCH HULAINOG
Rajd nowego pojazdu

Elektryczne hulajnogi wspétdzielone pojawity sie Polsce po raz pierwszy jesieniq 2018 roku
i od tego czasu ich oferta notuje nieprzerwany wzrost pomimo dtugotrwatych ograniczen mobilnosci
spowodowanych pandemiq COVID-19. Nie inaczej byto w roku ubiegtym, kiedy to

rynek mierzony liczbg dostepnych urzgdzen urést az o 146% w poréwnaniu z rokiem 2020.
W szczycie sezonu 2021 w Polsce dostepne byty

46 182 wspétdzielone hulajnogi elektryczne oferowane przez 10 operatoréow.

Mozna byto je wypozyczaé w 60 miejscowosciach. Warto przypomnieé, ze w 2019 roku
szacowana przez Mobilne Miasto oferta e-hulajnég wynosita w szczycie sezonu ok. 10 000,

co oznacza przeszio czterokrotny wzrost w ciggu dwéch lat.

Hulajnogi elekiryczne wynajmowane przez aplikacje ugruntowaty swoje niekwestionowane
pierwsze miejsce, jesli chodzi o liczbe dostepnych w Polsce pojazdéw wspétdzielonych.

E-HULAJNOGI 2020 VS 2021

liczba e-hulajnég liczba miejscowosci  liczba operatoréw

146% 53%

wzrost liczby
miejscowosci,
. w ktérych
wzrost liczby byly dostepne

dostepnych e-hulajnogi

. 2020 (Stan na koniec pazdziernika 2020 r. — maksymalny poziom podazy) e-hula|nog na minui'y
w latach wW Iatach

. 2027 (Stan na koniec wrzesnia 2021 r. - maksymalny poziom podazy) 2020-2021 2020-2021
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SHARING ELEKTRYCZNYCH HULAINOG

Miasta i operatorzy

Q7% g -
.................................................................................................................... . O - takq czesé rynku elektrycznych hulajnég
k w Polsce kontrolowata w szczycie sezonu 2021 pigtka
najwiekszych operatoréw. Oznacza to, ze w ubiegtym roku
bylismy $wiadkami koncentracji zachodzgcej na tym rynku
— rok wczeéniej pierwsza pigtka miata 89% udziatéw w rynku.
Jeden z najwiekszych operatoréw — Tier Mobility
- to gracz nowy w Polsce, ktéry wszedt
na rynek dopiero wiosng 2021 roku.

Najwiecej wspdtdzielonych hulajnég elekirycznych mozna spotkaé w duzych miastach.
Blisko 80% rynku w omawianym okresie skumulowane byto w oémiu osrodkach
(liczgc Tréjmiasto jako jeden), w ktérych dostepnych byto wiecej niz 1000 tych pojazdéw.
Byly to:
Warszawa - 22% rynku, Tréjmiasto = 21%, Krakow - 13%,
Poznan - 6%, tédz - 5%, Wroctaw - 4,5%, Szczecin - 4,5%,
Lublin - 2,3%.
PODZIAL POLSKIEGO RYNKU E-HULAJINOG
NA MINUTY W 2021 ROKU*

liczba liczba udziat
B°It e-hulajnédg miejscowosci  w rynku
®

Lime 12 750 19 28%

dOtt Bolt 11 700 24 25%

Tier 9256 13 20%

Dott 7100 5 16%

blinkee.city blinkee.city 3841 35 8%

° Quick 1120 5 3%

uick

. L I me Hulai,mFrog, Volt, Fast Hulaj, Frog, 3 1 5 7 0’7%

Volt, Fast

*Stan na koniec wrzesnia 2021 roku — maksymalny poziom podazy
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.

SHARINGOWE HULAJNOGI ELEKTRYCZNE - CALOROCZNY SRODEK TRANSPORTU

W niniejszym raporcie przedstawiamy przede wszystkim dane z sezonowych szczytéw podazy wspétdzielonych pojazdéw. Warto jednak zwrécié¢ uwage na sytuacje na koniec IV kwartatu:
na przefomie ubiegtego i biezgcego roku, mimo niesprzyjajgcych warunkéw zimowych, w Polsce dostepnych byto nadal ponad 18 000 hulajnég wynajmowanych na minuty.

Mogli z nich korzysta¢ mieszkaicy 29 miejscowosci. W sytuacji, gdy miejskie rowery publiczne wycofano na zime, a skutery na minuty niemal zupetnie znikty z ulic,

elektryczne hulajnogi sharingowe okazaly sie jedynym catorocznym, wspétdzielonym mikromobilnym $rodkiem transportu w miastach.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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SHARING ELEKTRYCZNYCH HULAINOG
Co dalej? Trendy i prognozy na 2022 rok

© 000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Rynek sharingu elekirycznych hulajnég niewatpliwie nie osiggnat jeszcze w Polsce swojego maksymalnego nasycenia i mozna
z duzq pewnosciq przewidywaé kontynuacje wzrostéw. Nasze dotychczasowe doswiadczenia i wiedza pozwalajg prognozowad, ze

W SZCZYTOWYM MOMENCIE 2022 ROKU RYNEK E-HULAINOG MOZE WZROSNAC
O KOLEJNE 30%, DO POZIOMU BLISKO 60 000 DOSTEPNYCH POJAZDOW.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

................................................................................................................................................................................................................

EWALUACJA PRZEPISOW DLA HULAJNOG ELEKTRYCZNYCH L
Rok 2022 bedzie pierwszym petnym sezonem obowigzywania tytutowych ,nowych praw” = ¢ KONCENTRACJA CZY ROZPROSZENIE?

dla elektrycznej mikromobilnoéci. Ministerstwo Infrastruktury ma obserwowaé, Spodziewamy sie, ze wspomniany wyzej wzrost
jak ustanowione przepisy dziatajg w praktyce. Jednoczeénie doswiadczenia bedq “  bedzie nastepowat przede wszystkim w drodze umacniania
zbieraty wiadze poszczegélnych miast —tych, w ktérych dostepna jest oferta % sie kilku najwiekszych operatoréw i powiekszania ich oferty.
wspdtdzielonych e-hulajndg. Rok ten bedzie wiec sprawdzianem, czy potrzebne sq Przewidujemy jednak pojawienie sie w obszarze
nowelizacje uchwalonego prawa i ewentualnie w jakim zakresie. Juz dzi§ do poprawienia polskiej e-mikromobilnoéci marek nowych bgdz tez
wydaiq sie zakres miejsc, w ktérych e-hulajnogi mogq sie poruszag, oraz zasady zaistnienie na tym rynku podmiotéw nieutozsamianych
ich postoju na drogach publicznych. dotychczas z sharingiem e-hulajnég.

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

W REKACH SAMORZADOW

Nowe przepisy drogowe i techniczne ostatecznie stworzyty srodowisko, w ktérym samorzqdy sq w stanie podejmowaé préby wtasnej regulacji wspétdzielonych
e-hulajnég jako de facto $rodka transportu miejskiego. Do rozstrzygniecia, ustalenia z operatorami i wdrozenia sq przede wszystkim takie kwestie jak system
oferowania hulajnég w przestrzeni miejskiej (miejsca i strefy postojowe, sposéb parkowania, obszary wytgczone z ruchu tych pojazdéw lub obszary
ograniczonej predkosci). Niewaqtpliwie proaktywna polityka wtadz lokalnych co do zasad funkcjonowania e-hulajnég (choéby w odniesieniuv do wyznaczania

i udostepniania w odpowiednio duzej liczbie miejsc postojowych dla sharingu) jest niezbedna, jesli chcemy z jednej strony zachowaé w miastach porzgdek,

a z drugiej — wykorzystaé w petni atuty e-hulajnég w miejskiej komunikacji. W zaleznosci od tejze polityki i mniej lub bardziej rygorystycznego podejécia
samorzqddw bedziemy wiec $wiadkami réznicowania sie poszczegdlnych rynkéw lokalnych.

.........................................................................................................
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TIER

ZMIENIAMY MOBILNOSC NA DOBRE

W Polsce znajduje sie niemal 30%* najbardziej zanieczyszczonych
miast Europy, a zmiany nawykéw mieszkaicéw na bardziej proekologiczne
sq wiecej niz konieczne. Przyktadem ustugi wpisujqcej sie w koncept smart
living jest flota w petni neutralnych klimatycznie pojazdéw TIER, ktérych uzywa-
nie znaczqco redukuje emisje spalin. Z danych firmy wynika, ze $rednio jeden na
sze$é przejazdéw z TIER zastepuje podréz samochodem. Przektada sie to na
ponad 330 000 mniej przejazdéw autem w ciggu zaledwie pét roku od rozpo-
czecia dziatalnosci TIER w Polsce.

TIER opiera dziatalnos¢ na partnerskich relacjach i dialogu. Firma
kazdorazowo przed rozpoczeciem dziatalnoéci operacyjnej podejmuje

rozmowy z miastami, aby od poczqgtku wypracowaé zasady wspétpracy Rozwigzanie to jest juz standardem w Paryiu czy Londynie,

dopasowane do aktualnych potrzeb mieszkaricéw i samorzqdéw. Efektywnie a na innych zachodnich rynkach jest sukcesywnie testowane. W' Polsce,

wspiera miasta w zréwnowazonym rozwoiju i realizacji programéw ochrony w ramach programu pilotazowego, 320 tego typu e-hulajndg zostato udostep-

$rodowiska. Posiadanie w miastach oferty wspétdzielonych e-hulajnég to naj- nionych mieszkaricom Gdariska latem ubiegtego roku.

prostszy sposdb na osiggniecie przez nie celu redukcji emisji, a co wiecej:

ustugi te sq dla budzetu miast darmowe. Ich wdrozenie na polskim rynku naswietlito niezwykle istotng kwestie
— konieczno$é dopasowania legislacji do realiéw rynkowych, tak aby

Jednoczeénie TIER stale podejmuje dziatania edukacyjne w mysl nie stala sie ona ograniczeniem rozwoju. Nowelizacja rozporzqdzenia

swojej zasady ,Zmieniamy mobilno$é¢ na dobre”. Na koncie ma juz m.in. ucze- limitujgca wage pojazdu do 30 kg, ktéra zaczeta funkcjonowaé wraz

stnictwo w gdanskiej Eko Strefie, organizacje warsztatéw bezpiecznej jazdy z nowym rokiem, zmusita TIER do zakoriczenia pilotazu cigzszych, lecz bez-

w warszawskiej Hali Gwardii, kampanie billboardowqg w $rodkach transportu pieczniejszych pojazdéw.

publicznego w Krakowie oraz serie kampanii mediowych i influencerskich

w zakresie zréwnowazonego rozwoju. Bezpieczeristwo fo dla TIER absolutny priorytet. Maomy nadzieje,

Ze przepisy pozwolg nam na dalsze rozwijanie oferty o jeszcze
bezpieczniejsze modele e-hulajndg wyposazonych w kaski

Czotowa rola TIER w bronzy Ob|OW|O sig fez czy kierunkowskazy — podkresla Mathieu Deloly, dyrektor zarzqdzajgcy

wprowadzaniem innowacyjnych produktéw, TIER Mobility Poland.
takich jok autorski projekt e-hulajnég

. . l{ k k *https:// www.economist.com/ graphic-detail/ 2021/01/30/polands- coalfired-home- heat-
AS, ZIﬂTeg rowdad ﬂym pO|emﬂI lem na KAsK. ing-creates- widespread-pollution
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ROZKEAD WARTOSCI SZKOD MAJATKOWYCH
SPOWODOWANYCH PRZEZ UZYTKOWNIKOW
HULAJNOG ELEKTRYCZNYCH W POLSCE

ROSNIE POPULARNOSC E-HULAJNOG, W 2021 ROKU, wg wartosci szkody
ROSNA | SZKODY

Wraz ze zniesieniem twardego lockdownu, wprowadzonego z po-
wodu epidemii COVID-19, w naturalny sposéb zwiekszyta sig liczba oséb
korzystajacych z systeméw wynajmu przez aplikacje mobilng elektrycznych
hulajnég. Na atrakcyjnoéé tej formy miejskiej mobilnosci wptynety m.in. zdro-
wotne obawy mieszkaricéw przed poruszaniem sie komunikacjg miejskq,
w ktérej zamknieta przestrzer kojarzy sie ryzykownie. W efekcie, jak poda-
je portal Transport-Publiczny.pl, w 2020 roku miasta odnotowaty az 40%
spadek w liczbie pasazeréw komunikacji miejskiej. Niewatpliwie czesé z tych

oséb siegneta po tatwo dostepne jednoslady wynajmowane i uzytkowane 380/
(o)

na otwartym powietrzu.

. - do 500 zt
Wiraz ze wzrostem popularnoéci e-hulajndg

zaobserwowalismy znaczqey wzrost wartosci szkdd

z odpowiedzialnosci cywilnej ich uzytkownikéw.
Srednia warto$¢ szkody w poréwnaniu z 2020 rokiem
wzrosta az o /0% i obecnie wynosi 1050 zt.

6%

2001-5000 zt

Stale rosngce zainteresowanie miejskg mobilnosciq i zwigkszajgca sie
wartoéé szkéd nie tylko przemawiajg za koniecznoéciq edukowania uzytko-
wnikéw w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, ale takze uzasadniajq
potrzebe dofqgczania ubezpieczeri OC oraz NNW do statej oferty firm
udostepniajqgcych elekiryczne hulajnogi. W ofercie UNIQA posiadamy
ubezpieczenia B2B2C dostepne w wersji sktadki, ktéra naliczana jest za kazdg
minute przejazdu.

3%

powyzej 5000 zt

Marcin Wasikowski, dyrektor zarzqdzajqgcy Pionu Sprzedazy i Wspétpracy z Partnerami, UNIQA

Opracowanie wiasne na bazie zgtoszonych szkéd
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ELEKTRYCZNE SKUTERY NA MINUTY .
Jazda po rowni pochylej

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Rynek elektrycznych skuteréw wynajmowanych na minuty

(w mys$l Prawa o ruchu drogowym: motoroweréw) jest zdecydowanie najmniejszym segmentem sharingowei
mikromobilnosci w Polsce. Jego dobrze zapowiadajqcy sie rozwdj zostat w pewnym momencie
wyhamowany, ucierpiat tez w wyniku pandemii COVID-19. Rok 2021 byt kolejnym, w ktérym oferta
wspdtdzielonych skuteréw wyraznie sie kurczyta, a na rynku tym nie pojawit sie zaden nowy gracz
(skutery udostepniajqg w Polsce trzy krajowe firmy: blinkee.city, EcoShare oraz Hop.City).

)
ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

WSPOLDZIELONE SKUTERY ELEKTRYCZNE 2020 VS 2021 PODZIAL POLSKIEGO RYNKU SKUTEROW
WYNAJMOWANYCH NA MINUTY W 2021

liczba skuteréw liczba miejscowosci  liczba operatoréw

H iﬂ 2fe

. 20720 (Dane na koniec wrzesnia 2020 r) .
. 2021 (Dane na koniec wrzesnia 2021 r.) bl I nkee-C‘ty

liczba skuterow 363
liczba miast 13

8,7% udziat w rynku 60%

spadek liczby
miejscowosci,

Z2Co
SHAREPL

liczba skuteréw 241

liczba miast 6
udziat w rynku 23%

@ hop.city

liczba skuteréw 180
liczba miast 4
udziat w rynku 17%

42,5%

spadek liczby
dostepnych

skuterow
elektrycznych
na minuty

w ktérych

dostepne byty Na koniec 2021 roku, zapewne gtéwnie z uwagi na warunki zimowe, e-skutery wynajmowane
skutery na minuty niemal catkowicie zniknety z polskich miast. Byto wéwczas dostepnych jedynie

80 takich pojazdéw oferowanych zaledwie w pigciu miejscowosciach (Tréjmiasto, Gliwice i Konin)

tylko przez dwéch operatoréw.
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ELEKTRYCZNE SKUTERY NA MINUTY
Co dalej? Trendy i prognozy na 2022 rok

Rozpoczynajqcy sie rok 2022 bedzie w Polsce széstym kolejnym sezonem wspdtdzielonych skuteréw
adresowanych do indywidualnych uzytkownikéw (korzystajq z nich takze dostawcy i kurierzy,

jest to jednak inny model biznesowy). Poziomy z sezonu 2019, kiedy w ponad 20 miastach szesciu
réznych operatoréw udostepniato tgcznie ponad 2200 wspdtdzielonych skuteréw, wydaijq sie obecnie
niemozliwe do powtérzenia. Bardziej realny staje sie stopniowy zanik takich ustug w przestrzeni publiczne;.

NAJPRAWDOPODOBNIES JEDNAK BIEZACY ROK
BEDZIE ZBLIZONY POD WZGLEDEM PODAZY DO ROKU 2021,
CO OZNACZALOBY W SZCZYCIE OFERTE OK. 1000 SKUTEROW.

Warto jednak zauwazyé, ze obecna flauta na tym rynku w Polsce odbiega od sytuaciji obserwowane;j

w wielu krajach zachodnioeuropejskich, np. w Holandii, Niemczech czy Francji. Daje to nadzieje, ze mozliwym
scenariuszem jest réwniez odwrécenie trendu spadkowego, wynikiem ktérego bytoby uruchomienie sharingu e-skuteréw
przez innych operatoréw wspétdzielonej mobilnosci, czy to w ramach poszerzania istniejqcej oferty,

czy tez zupetnie nowych projektéw i marek na polskim rynku.

Nowy, aktywny gracz w obszarze sharingu e-skuteréw (w formie nowej ustugi, jak réwniez konsolidacii ktérej$ z istniejqcych)
niewgtpliwie miatby mocny, ozywiajacy wptyw na rozwdéj rynku.
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